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Im gegenstindlichen Vermerk werden die Trassenlage Mitte bzw. der Korridor Mitte Gstlich des
Hauptbahnhofes im Bereich Wallanlagen / Neue Mainzer Strafle, also im Bereich der Hochhiuser
Gallileo, Taunusturm, EZB Eurotower, Commerzbank und Maintor und im Bereich der
Stidtischen Biithnen in geotechnischer Hinsicht bewertet. Der Vermerk bezieht sich daher auf die
Trassenvarianten mit der Bezeichnung

—  Nr. X-X-XX-2-MK-XX je eine eingleisige Tunnelrhre nérdlich und stidlich am
Gebidude EZB Tower vorbei

—  Nr. X-X-XX-1-MK-XX eine zweigleisige Tunnelrdhre nérdlich am Gebiude
EZB Tower vorbei

Die Lage der Trassen ist beispielhaft in Bild 1 dargestellt. Die genaue Bezeichnung der fiir die geo-
technische Bewertung relevanten Bauwerke zeigt Bild 2.

1 g
=l

Bild 1: Ausschnitt aus Lageplan Variante S2-W-T2-2-MK-NM

Der im gegensténdlichen Vermerk betrachtete Bereich befindet sich etwa bei Trassierungs-km +4,0.
Die Gradiente liegt in diesem Abschnitt bei etwa rd. 60 mNN, also rd. 40 m tief unter der Gelédnde-
oberfliche und rd. 35 m tief im Grundwasser.

Bei einem Aullendurchmesser des Tunnels von rd. 14 m und einem Mindestabstand von einem
Durchmesser zur Unterkante der Griindung der Bestandsgebdude muss der Abstand zwischen der
Gradiente und der Unterkante der Griindung mindestens rd. 23 m betragen, wenn sich aus den Hoch-
hauslasten keine grof3eren Mindestabstinde ergeben. Im giinstigsten Fall kdnnten hier demnach ohne
ZusatzmaBnahmen nur Gebdude unterfahren werden, deren Griindungssohle bei 83 mNN oder héher

liegt.
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Bild 2: Ausschnitt aus Plan ,,Stadtkarte Frankfurt am Main mit Darstellung der zu umfahrenden
Bereiche fiir die TunnelbaumaBinahme inkl. Baugrundschnitt durch die Wallanlagen*

Im Bereich der Wallanlagen verlaufen die geplanten Tunneltrassen zwischen den Gebduden Galli-
leo, Fiirstenhof, Taunusturm und EZB Eurotower bzw. zwischen EZB Eurotower und den Stadti-
schen Biithnen (vgl. Bild 1). Die Griindungssituation der Gebédude in diesem Bereich ist in der nach-
folgenden Tabelle 1 zusammengestellt (vgl. auch Bild 3):

Gebédude Gebédudehdhe | Unterkante  Griin- | Setzungen do-
dung kumentiert
Taunusturm 170 m 45 m/ 55 mNN 4-6cm
EZB Eurotower | 148 m 26 m/ 75 mNN 8-9cm
Stadtische ca.20m 22 m/ 78 mNN 2-5cm
Biihnen
Maintor Areal
Primus 46 m 25m/ 75 mNN <1lcm
Porta 70 m 20 m/ 80 mNN 1-3cm
WinX 110 m 25m/ 75 mNN 3-4cm
Commerzbank I | 109 m 13 m/ 87 mNN 10-14 cm
Gallileo 130 m 60 m /40 mNN 3-4cm

Tabelle 1: Zusammenstellung der mallgebenden geometrischen Kenngrolen ausgewdhlter
Gebidude im Bereich der Trassenvariante Mitte
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Bild 3: Auszug aus Plan ,,Baugrundschnitt (S I) durch die Wallanlagen (schematische Darstel-
lung) inkl. Lastausbreitung der bestehenden Flachgriindung*

Die nérdlich des EZB Eurotowers angeordnete Trasse miisste wegen des nordlich der Trasse gele-
genen, auf rd. 60 m tiefen Pfihlen gegriindeten Hochhauses Gallileo unter der Kaiserstrafie verlau-
fen. Dadurch kommt die Tunneltrasse in den Einflussbereich des flach gegriindeten, 148 m hohen
EZB Eurotowers zu liegen (vgl. Bild 4), der bereits rd. 8 - 9 cm Setzungen erfahren hat und stark
setzungsempfindlich ist.

Die Trassenvariante Mitte ndrdlich des EZB Eurotowers ist daher nicht realisierbar.
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Bild 4: Auszug aus Plan ,,Baugrundschnitt (S I) durch die Wallanlagen (schematische Darstel-
lung) inkl. Lastausbreitung der bestehenden Flachgriindung® mit Mindestabstand 1 x D

Siidlich des EZB Eurotowers befindet sich in der Verlangerung der Miinchener Strafle der Theater-
tunnel. Die Tunnelsohle liegt bei rd. 75 mNN, also rd. 25 m tief unter der Geldndeoberfliche. Eine
Trassenfiihrung unmittelbar nérdlich des Theatertunnels scheidet aus, da die Unterfahrung des EZB
Eurotowers wegen der hohen Hochhauslasten und wegen der groflen Setzungsempfindlichkeit dieses
Hochhauses technisch nicht moglich ist.

Eine Trassenfiihrung siidlich des Theatertunnels (vgl. Bild 4) ist wegen der bis in rd. 22 m Tiefe
unter die Geldndeoberfliche reichenden Pfihlen, auf denen Teile des Gebaudekomplexes der Stid-
tischen Biihnen gegriindet sind, ebenfalls nicht moglich. Hinzu kommt, dass sich unmittelbar dstlich
der Stidtischen Biihnen auf dem Maintor Areal die Hochhéuser Primus (Ecke Neue Mainzer Strafie
— WeiBfrauenstraf3e) und Porta (Ecke Weiffrauenstrale — Seckbacher Gasse) befinden, die beide —
wie auch das Hochhaus WinX - auf Pféhlen gegriindet und setzungsempfindlich sind. Auch diese
Hochhéuser kdnnen daher nicht unterfahren werden.

Die Trassenvariante Mitte siidlich des Theatertunnels ist daher auch nicht realisierbar.
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