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Mit der Strategie starke Schiene und Deutschland-Takt DB! NETZE
wollen Bund und Bahn mehr Verkehr auf die Schiene
verlagern

Vorteile auf einen Blick:

9 * O

bessere Kurzere
Anschliisse Reisezeiten

mehr Zige

Damit soll die Bahn 2030 doppelt so viele Fahrgaste
wie 2019 umweltfreundlich an ihr Ziel bringen

em-e= Deutschlandtakt
www.deutschlandtakt.de
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Fiir Mehrverkehr in Deutschland und in Hessen werden drei grof8e

Neubaustrecken und der Aushau des Bahnknoten Frankfurts DB NETZE

umgesetzt

Nordrhein-
Westfalen

-oMarhurg

Knoten Frankfurt

mit Fernbahntunnel GieRen

= 20 Prozent mehr AVES S
Kapazitat am Hbf

) - 7-8 Minuten schneller OZ/}’

Climburg  Friedberg

Frankfurt-

Mannheim

= 9 Minuten
schneller
mehr Kapazitat
ME WO SVAT-C0 Mannheim

e
Ludwigshafen”
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Harol Thiiringen

@§ Fulda-Bad Hersfeld
; = 10 Minuten schneller
Hessen % (Fulda-Erfurt)
* mehr Kapazitat

Frankfurt-Fulda
= 13 Minuten
schneller

* mehr Kapazitat

Baden-
Wiirttemberg

Ausgewahlte Projekte

Nordmainische S-Bahn

Knoten Frankfurt-Stadion

Knoten Frankfurt Hbf mit
Fernbahntunnel

NBS Frankfurt—-Mannheim
ABS Hanau-Gelnhausen
NBS Gelnhausen-Fulda

ABS/NBS Fulda-Gerstungen




Im Bahnknoten Frankfurt muss die Kapazitat fiir Nah- und DB| NETZE
Fernverkehr im Zulauf auf den Hauptbahnhof um rund 20 %
gesteigert werden

Jahr

(Ist / Prognose)

Zugfahrten

(pro Tag)*

*Ohne die 900 S-Bahnen im Bereich der Tunnelstammstrecke
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Fiir die Mehrverkehre werden zusitzliche Gleise vom 6stlichen
bis zum westlichen Zulauf und Bahnsteige im Frankfurter DB
Hauptbahnhof benotigt (Kapazitatseffekt + 20 Prozent)
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' Zwel zusatzllche Glelse im ostllchen Zulauf ZW|schenFrankfurter

Osten und dem Hauptbahnhof bis zur neuen Niederrader Briicke

} Wie lassen sich die MaBnahmen im Knoten Frankfurt umsetzen?
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Ein oberirdischer Bau der zwei zusitzlichen Gleise und der vier DB
Bahnsteige ist aufgrund der engen Bebauung im Frankfurter Siiden und
am Hauptbahnhof nicht sinnvoll méglich und bringt nur 5 Prozent Kapazitat

NETZE
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Fazit: statt eines 2-gleisigen Ausbau zwischen Siid- und Hauptbahnhof wird nur die
bestehende Strecke hinsichtlich WeichenstraRen und Signalanlagen optimiert,
bestehende Briicken erneuert und am Hauptbahnhof ein Bahnsteiggleis 25 errichtet
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Der Fernbahntunnel schafft die benotigte zusatzliche Infrastruktur DB

(+ 20 % unterirdisch) und ist stadtebaulich und auch im Hinblick auf
bauzeitliche Einschrankungen die beste Losung
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Grundlage fiir die Variantenermittlung der Machbarkeitsstudie war der oben gezeigte Suchraum
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NETZE

Machbarkeitsstudie - Vorgehen
und Variantenauswahl




Die Umsetzbarkeit des Fernbahntunnels wurde in einer DB| NETZE
Machbarkeitsstudie gepriift

Inhalt der Machbarkeitsstudie

= Erarbeitung von technisch machbaren Varianten fir die Tunnelstrecke und die Lage der neuen Station

= Bewertung alternativer verkehrlicher Konzepte: Einfach- vs. Doppelanbindung
— Nordmainisch
— Siidmainisch
— Nord- und Stdmainisch (Doppelanbindung)
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= Uberpriifung des Kostenrahmens aus dem
Bundesverkehrswegeplan

Offenbach
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Fulda

1 Untersuchungsraum filr Fernbahntunnel
" (vorlaufig)
= Ausbau-/Neubauprojekte
== Bestehende S-Bahn- und Bahnstrecken
= ==== S-Bahn-Strecke im Tunnel
=== U-BahnrStrecken
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Die drei Korridore Nord, Mitte und Stid sind im Rahmen der
Machbarkeltsstudle erarbeltet und bewertet worden
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Innerhalb der drei Korridore wurden 194 Varianten entwickelt DB| NETZE

die auf 6 Hauptvarianten reduziert wurden
Die Grundvarianten setzen sich aus den vier Elementen

194 Stationslage, Trassenkorridor, Anzahl der Tunnelréhren
Grundvarianten und dem Anschluss an die Strecken Richtung Hanau
_zZusammen.
31
Varianten mit moglichst Auswahl der Varianten, die in ihrer Gesamtheit ein moglichst
grofem Spektrum groBes Spektrum der insgesamt moglichen Varianten
(Nord/Mitte/Siidkorridor) abbilden.

Ausschluss von Varianten aufgrund bekannter Risiken und
Varianten im Hindernisse und verkehrlicher Parameter (siehe Folgeseiten)

Stidkorridor m Nordlicher Korridor
m Mittlerer Korridor

Auswahl der betrieblich zielfiihrendsten Varianten im Sutdkorridor:
m 2 zweigleisige und 4 eingleisige Tunnel nicht zielfihrend
m westliche Stationslage nicht im Fokus

13

DB Netz AG | Infrastrukturprojekte Mitte | Juni 2021



Der mittlere Korridor wurde aufgrund des Frankfurter
Hochhausriegels mit seinen ca. 50 m tiefen Griindungen und
Lastausbreitungsbereichen ausgeschlossen

Technische Zwangspunkte:

Es existiert kein fiir eine technisch machbare Losung
ausreichend breiter Korridor zwischen

= den vorhandenen Tiefgriindungen der zahlreichen
Hochhauser im Verlauf des westlichen Anlagenrings sowie

= dem Theatertunnel und unterhalb des Tunnels der A-Strecke
der Frankfurter U-Bahn (Linien U1/2/3/8)

j
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Der Nordkorridor wurde aufgrund technischer Zwangspunkte
(vorhandene Bahntunnel und Bebauung) und verkehrlicher
Nachteile ausgeschlossen

DB

NETZE

= S-Bahn-Station Hauptbahnhof und Tunnelstammstrecke stellen eine bautechnische Barriere dar

= Stationslage weiter westlich und tiefer und damit l1angere Laufwege fiir Fahrgaste im Vergleich
zum Sudkorridor (tiefere Lage Station Nordkorridor wegen Unterfahrung des vorhandenen U-

Bahntunnels mit zwei Untergeschossen am Hauptbahnhof erforderlich)

= Langere Tunnelstrecke mit engeren Gleisradien fuhrt zu langeren Fahrzeiten im Vergleich zum

Sudkorridor

= Keine sinnvolle Doppelanbindung der nord- und siidmainischen Strecke moglich (nur nordmainisch)
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Durch den Ausschluss des Nord- und Mittelkorridors fokussieren (DB| NETZE
sich alle weiteren Untersuchungen auf den siidlichen Korridor

Vorteile Siidkorridor:

= Keine unterirdischen Barrieren des Hochhausriegels und weniger Zwangspunkte
(vorhandene S- und U-Bahn-Tunnel)

= Optimale Anbindung an siid- und nordmainische Anschlussstrecken moglich (Doppelanbindung)

= Schnellste Fahrzeit und Fahrkomfort aufgrund kurzer Tunnelstrecke mit ausreichend grol3en
Trassierungsradien

= Weniger Konflikte und Hindernisse beim Bau der neuen unterirdischen Station im stidlichen
Bereich des Hauptbahnhofs

= Weniger Behinderungen des Bahnverkehrs beim Bau der unterirdischen Station aufgrund der
sudlichen Lage : S
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Der Fernbahntunnel mit einer Doppelanbindung der nord- und DB| NETZE
siidmainischen Strecke erfiillt alle verkehrlichen Ziele

Exrgebnisse der verkehrlichen Betrachtung:

= Die prognostizierten 1.500 Ziige konnen durch den Fernbahntunnel und die neue Station
abgefahren werden (bis zu 12 Ziigen pro Stunde und Richtung im Fernbahntunnel)

= Mit einer Doppelanbindung der nord- und stidmainischen Strecke besteht eine maximale
betriebliche Flexibilitat fiir die Fihrung der Zige im 6stlichen Zulauf auf Frankfurt Hauptbahnhof
(Vermeidung Konflikt Fern- und Nahverkehr).

= Mit der Doppelanbindung wird eine einseitige Anbindung der siidmainischen Strecke und damit ein
kostenintensiver weiterer Ausbaubedarf zwischen Offenbach-Hanau (enge Bebauung) vermieden.

Nordmainische Anbindung Strecke 3660 Doppelanbindung

// Strecke 3660
Hbf

—>-

- \\ i —— - \\\

Strecke 3600 Strecke 3600

Siidmainische Anbindung
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Beispiel einer betriebsoptimierten Doppelanbindung bei der sich
die Ziige nicht kreuzen (,,hohenfrei®)

Tunnelréhren liegen im Bereich der
Kreuzung ,,hohenfrei“ Gibereinander
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Fiir die zukiinftige Lage der neuen unterirdischen Station am
Hauptbahnhof ist die vorhandene Infrastruktur zur beriicksichtigen

S-Bahn und U-Bahn
Hafentunnel

Bahnhofsgebaude mit funf
anschlieRenden Gleishallen
und B-Ebene

Angrenzende hohe Gebaude
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Im Ergebnis der Machbarkeitsstudie ergibt sich eine siidliche Lage (DB] NETZE
der neuen unterirdischen Station

Vorteile der siidlichen Stationslage:

= Mehr Platz fiir den Bau der

zusatzlichen unterirdischen Station
Frankfurt Hbf Tief

= Geringste Beeintriachtigungen des
Bahnbetriebes am Hauptbahnhof
wahrend der Bauzeit

= Keine S-Bahnstation ,,im Weg“ und
U-Bahnstation einfacher
unterfahrbar

= Kiirzere Laufwege fiir die
Fahrgaste im Bahnhof zwischen
oberirdisch und Tief

= Beste Einbindung in den siidlichen =7 @ " | Bt P | o
. . . Abbildung* Ansicht einer moglichen Station in siidlicher Lage unter dem Hauptbahnhof
KOIl‘IdOl‘ (TEChn'lk, Tra551eru ng, *Datengrundlage Stadtmodell: Stadtvermessungsamt Frankfurt
Fahrzeit) @ s-Bahn-Tunnel @ U-Bahn-Tunnel @ Fernbahntunnel
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Verschiedene Stationstypen mit unterschiedlichen DB! NETZE
Bauverfahren sind gemadR Machbarkeitsstudie maglich
A

— —

=1 = s

Stationstyp

Stationstyp C Stationstyp D
_ 7 Z »:—,_g—':\\ =

Die Ermittlung der genaueren Lage der Station erfolgt erst mit der weiteren Planung !
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Visualisierung fiir eine mogliche Ausfiihrung der zukiinftigen
Station am Beispiel des Stationstyp A (analog Film)
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Gesamtfazit der NETZE
Machbarkeitsstudie und Start der
Planung




Die Machbarkeitsstudie zeigt, dass der Fernbahntunnel die DB! NETZE
beste Losung fiir Deutschland und das Rhein/Main-Gebiet ist

Vorteile des Fernbahntunnels:

Die Verkehrlichen Ziele von mindestens 20 % mehr Kapazitat und 7-8 Minuten schnellere
Fahrzeit sowie die prognostizierten Mehrverkehre kdnnen mit dem Fernbahntunnel (mit
Doppelanbindung) erreicht werden

= Der siidliche Korridor stellt die verkehrlich und technisch beste Variante dar und ist
Grundlage fir die weitere Planung

= Der Fernbahntunnel ist stadtebaulich die beste Losung im Hinblick auf die enge
oberirdische Bebauung und vermeidet Wohnraumverlust

= Der Fernbahntunnel fihrt aufgrund seines hohen Tunnelanteils zu geringen
bauzeitlichen Einschrinkungen fiir Mensch und Verkehr und schont die Umwelt

= Der Kostenrahmen Bundesverkehrswegeplans von 3,6 Mrd. € (heutiger Preisstand) wird
eingehalten

} Die weiterfiihrenden Planungen starten jetzt
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Der siidliche Korridor mit Doppelanbindung stellt die DB| NETZE

Planungsgrundlage fiir die weiteren Projektphasen dar.

Exrgebnisse der MKS
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- Die Machbarkeitsstudie ist die Grundlage
fur die weitere Planung und sollte
nur exemplarisch einen méglichen
Verlauf im Stdkorridor darstellen.
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Grundlage fiir die weitere Planung
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Der stidliche Korridor stellt den

Planungsraum fiir weitere Uberlegungen

und Optimierungen dar

Die exakte Lage der Station, des

Tunnels, der Doppelanbindung und

der Anbindungspunkte (nord-
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Der unterirdische siidliche Korridor mit Doppelanbindung stelit [DB| NETZE
die Planungsgrundlage fiir die weiteren Projektphasen dar.

Priengarten e Anbindung Ost
Bockenheim ¢ Nordmainisch
Frankfurt am Main
@ +‘ -y, e gl
o ¥ Cemaiy -
! iy 700
Westend : o I - % %"‘---.______ o2
i %@ (S) S ot &“&ﬁ
Y ¥ 0} ° mmnenstadt @ w
@ Untersichie Stabioae % . ‘-l"----... VARIANTENBEREICH

SUDKORRIDOR

Messe Frankfurt Frankfurt Hbf Tief S X .‘ " ﬁi"‘:f;'\ “ﬁ] """x------
v ﬁbéﬁ -
Europaviertel A %
¢ ' ;
oo

(S} =
Gallus
MOGLICHE LAGE DER
U S} (S] DOPPELANBINDUNG Anbindung Ost
Slidmainisch
22 Sachsenhausen e
.’ ©
'0‘ [31] Oberrad
Tunnelportal E Korridore in Tunnellage
2 msdfm = Untersuchte Varianten s Anbindung an Bestands-
b (erhebliche Nachteile) strecken (oberirdisch)
@'é" E smmwe Sjdkorridor* @ Untersuchte Stationslage
2 : . P e ! Untersuchte neue Station
w}\p“ % Variantenbereich Siidkorridor Frankfurt Hbf Tiaf
gé}b o h\\ Magliche Lage der Doppel- [ Tief reichende Hochhausfunda-
Nied d \ﬂd“ a anbindung® mente (werden nicht unterfahren)
leaerra

* Die Ermittlung der genaueren Lage des Tunnels, der Station und der Doppelanbindung
etfolgt im Rahmen der weiteren Planungen.
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Fernbahntunnel Frankfurt "
Nachste Schrltte und




Fernbahntunnel Frankfurt DBI| NETZE
Nachste Schritte und Offentlichkeitsbeteiligung

regelmifige Information der Offentlichkeit iiber die

H/@\_\I Projekte im Knoten Frankfurt inkl. Fernbahntunnel
\_Y
2020 eitestudic RegelmaRige Information liber die Homepage,
FSEON Newsletter und digitale Informationsrunden fiir die
'\_/'_ Biirger:innen (ab 2022)
2021
Projektstart S RegelmaRige Information in den betroffenen
H\' Ortsbeiriten in Frankfurt (Auftakt Q4 2021)
ab 2022
Planung RegelmaRige Information im Verkehrsausschuss
l/I%\H Frankfurt (Auftakt Q4 2021)
=/ . . .
bis 203X - Thementische bei neuen Planungserkenntnissen
Abschluss Planung _./Q\ (z.B. Umwelt, Verkehr, 0.3.)
Y Vorschlag: Erster Thementisch Verkehr
203X
i Sabeginn (Q4 2021/0Q1 2022)
o0 . .
'%{ . Tage der offenen Tiir fiir Baustellen fiir Anwohner
204X und Biirger (z.B. Stadion, Nordm. S-Bahn)
Inbetriebnahme
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Auf unserer Homepage finden Sie immer die aktuellsten DB| NETZE
Informationen rund um das Projekt

DB| NETZE

Aktuelles ¥  Das Projekt ¥  Planungsstand ¥  Biirgerbeteiligung ¥  Mensch & Umwelt v  Infothek «

|

M Info-Service

www.fernbahntunnel-frankfurt.de
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Arbeiten bei DB Netz
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Gemeinsam mit unseren Kunden machen wir die
Schiene zur ersten Wahl. Mit mehr Qualitat, mehr
Kapazitit und mehr Einfachheit. Dabei behalten

' wir die Kunden stets im Fokus.

~ Du hast Lust, das Schienennetz fiir heute und
motzgen zu bauen oder Fahrpldne zu konzipieren?
Willkommen, Du passt zu uns.

Karriere.deutschebahn.com







