e-ammm. Ein Projekt fiir den
ﬁ =" Deutschlandtakt |

5. Dialogforum

03. November 2025



Abstimmung des Protokollentwurfs DB| InfraGO
4. Dialogforum am 31. Marz 2025

> Der Protokollentwurf wurde am 31. Marz 2025 versendet.

> Zu diesem sind vorab keine Anderungsvorschlige et it vorn Dosogkorurn Fegeaet
eingegangen.

Dialogforum zum Fembahntunnel Frankfurt
4. Sitzung

DB InfraGO AG | 5. Dialogforum Fernbahntunnel Frankfurt | 3. November 2025 3



Die Fragestellungen und Hinweise aus dem Teilnehmerkreis der [DB] InfraGo
Dialogforen wurden aufgegriffen und werden bei neuen Arbeitsstand
Erkenntnissen in zukiinftigen Terminen sukzessive beantwortet

Alternative Tunnel-/Réhrenkonzepte sind zu diskutieren ~/

Die Réhrenkonzepte sind hinsichtlich Resilienz zu evaluieren ~/

Die Rohrenkonzepte sind in Bezug auf ihre kapazitive Leistungsfahigkeit zu bewerten v/
Erlauterung Kostenermittlung/-fortschreibung (Fragestellung aus dem 3. Vertiefungstermin) {;E):}
Die Eingriffe im Bahnhofsviertel sind genauer zu definieren @

Vertiefte Analyse der Umsteigebeziehungen am Hauptbahnhof zwischen den Verkehrstragern @
Samtliche Eingriffe sind aus naturschutzfachlicher Sicht zu bewerten

Das Rettungskonzept des Tunnels in Bezug auf die Tiefenlage ist zu erlautern

Vorlage eines Terminplans (Fragestellung aus dem 3. Vertiefungstermin)

Die Stationsvarianten sind in Bezug auf ihre stadtebaulichen Auswirkungen vorzustellen und zu diskutieren

DB InfraGO AG | 5. Dialogforum Fernbahntunnel Frankfurt | 3. November 2025 V Erkenntnisse @ in Bearbeitung Gegenstand der weiteren Planung 4



Agenda DB| InfraGO

Allgemeines

Aktueller Stand Bohrprogramm

Ruckblick und Planungsstand Bereich Ost
Ruckblick und Planungsstand Bereich Station
Planungsstand Bereich West

~azit und Ausblick

SV kA wWwihRE
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In den weiteren Projekten im Knoten Frankfurt sind ebenfalls InfraGO
gute Fortschritte zu verzeichnen

Arbeitsstand

e s =z = :

_____ z DL ?&"ﬂh /d

Der Spatenstich zum Projekt Nordmainische S-Bahn fand Zur 6ffentlichen Infoveranstaltung Anfang September
am 30. Juni statt.

kamen rund 180 Interessierte und Anwohnende.

D
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In den weiteren Projekten im Knoten Frankfurt sind ebenfalls InfraGO
gute Fortschritte zu verzeichnen Arbeitsstand

- =
ﬂl’
‘l!
- =
- B

Das Planrecht fiir das Gleis 25 liegt vor. Aktuell Die Inbetriebnahme der Zugdeckungssignale

laufen die Vorbereitungen fiir die Ausschreibungen am Hbf ist wie geplant im Mai 2025 erfolgt.
der Bauleistungen. Der Baubeginn ist in 2026
geplant.
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Offentliche Veranstaltungen zum Projekt Fernbahntunnel InfraGO
treffen auf groBes Interesse bei den Biirgern Arbeitsstand

Wir mochten Sie herzlich zu den Tagen des
Bohrkerns am 7. und 8. November am
Frankfurter Hbf im Vision Hub einladen!
Zudem wird am 20.11. um 17 Uhr fir die
Dialogforumsteilnehmenden eine Fithrung zu
den Bohrungen an Gleis 3 angeboten.

VN \ AL

/

B‘ Eb Bahnprojekt Fernbahntunnel Fr7 ~
AL T —— S ——————— A W

Zahlreiche Interessenten nutzen die Gelegenheit auf dem diesjahrigen
Museumsuferfest, um sich tber den aktuellen Projektsachstand zu
informieren und mit dem Projektteam in den Austausch zu treten.

DB InfraGO AG | 5. Dialogforum Fernbahntunnel Frankfurt | 3. November 2025 8



Aktueller Planungsstand vor dem 5. Dialogforum

> @Abschichtung der Konzepte > Vorplanungsphase

9

O Ermittlung potenzieller Varianten

Konzeptionsphase

Frankfurt am Main

Offenbach
am Main

mehr als 40

wurden
verschiedene Trassierungen und Roéhrenkonzepte im
Planungsprozess untersucht.

Als  Konzeptvarianten

Ermittlung potenzieller
Stationsvarianten

9

'-f H j

T
Verschiedene potenzielle Stationsvarianten wurden
erarbeitet, die sich hauptsachlich in den
Stationsgeometrien, -lagen und -tiefen
unterscheiden. Die technische Realisierbarkeit und
die funktionalen sowie gestalterischen Aspekte einer
Variante bestimmen, ob diese weiter verfolgt wird.

9

Variantenabschichtung in der

Konzeptionsphase

\/
i - =)

~—=

Im Rahmen des 3.
Dialogforums wurde
erlautert, nach welchen
Kriterien die einzelnen
Varianten im Bereich
Ost bewertet und
abgeschichtet werden.

9

[ |
O =

Die Vorstellung der vertieft
betrachteten Konzept-
varianten fir die Station
erfolgte im 4. Dialogforum.

Vertiefung iar ermittelten
Stationsvarianten

ol

Im 5. Dialogforum erfolgt
die Vorstellung der neuen
Planungsergebnisse im
Bereich Ost und der
Trassenfithrung im

Bereich West.

Im 5. Dialogforum wird
der aktuelle Planungs-
stand zu den Stations-
varianten vorgestellt.

InfraGO

[DB

@ Vergleich von Vorplanungsvarianten

Im weiteren Verlauf der Planung werden die
Vorplanungsvarianten tiefer beplant, bewertet
und in einem Vergleich gegeneinander abgewogen.

Ermittlung der Vorzugsvariante

Das Ergebnis des Variantenvergleichs, sowie bei
Bedarf einer anschlieRenden verbal-argumentativen
Betrachtung, ist die Vorzugsvariante. Diese
Variante wird in der fur die Vorplanung und
anschlieBenden parlamentarischen Befassung
erforderlichen Detailtiefe ausgearbeitet.



Im heutigen 5. Dialogforum wird der aktuelle Planungsstand DB

InfraGO
uiber den gesamten Projektbereich vorgestelit

Arbeitsstand

Bereich West Bereich Ost
Palmengcagten
200
= L estend i
M \}\\Gs\
a\ﬂ‘\e\
Messe Frankfurt
[661]
&
B
\%"‘\16
Frankfurt Siid
(3]
$§

S 5

o2 0

§ g

¥ 5

S é Aktuelle Planungsvarianten
[44] A X }:g Fernbahntunnel Frankfurt, Bereich Ost
&0 2 (Stand November 2025)

N =
b "0{\% a8 = Unterirdische Trassenbereiche
Oberirdische Trassenbereiche
Zwangspunkte (tief reichende

Hochhausfundamente)
L ]
DB InfraGO AG | 5. Dialogforum Fernbahntunnel Frankfurt | 3. November 2025
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Agenda DB| InfraGO

Allgemeines

Aktueller Stand Bohrprogramm

Ruckblick und Planungsstand Bereich Ost
Ruckblick und Planungsstand Bereich Station
Planungsstand Bereich West

~azit und Ausblick

SV WwWhNRE
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Das geotechnische Erkundungsprogramm wurde im Juni 2025 [DB] InfraGO

gestartet

Arbeitsstand

Das Erkundungsprogramm auf einen Blick

Mit einem Abstand von ca. 200 Metern wird der Baugrund von der 3.
Niederrader Briicke bis Offenbach/Fechenheim erkundet

Es werden 150 Erkundungsbohrungen entlang der kinftigen Tunneltrasse
durchgefiihrt

Davon werden 100 Bohrungen zu Grundwassermessstellen ausgebaut
Die Bohrungen reichen teilweise bis in eine Tiefe von 100 Metern

Wozu wird gebohrt?

Lageerkundung des Wechsels zwischen den typischen Frankfurter
Tonen und den wasserfiuihrenden, tragfahigen Frankfurter Kalken

Erstellung von Schichtenverzeichnissen (welche Bodenarten sind in den
unterschiedlichen Tiefen anzutreffen)

Ermittlung der geotechnischen Verhdltnisse und Bodenkennwerte z.B.
fur die Dimensionierung der Baugrubenverbauten und die richtige
Wahl der erforderlichen Bauverfahren

DB InfraGO AG | 5. Dialogforum Fernbahntunnel Frankfurt | 3. November 2025 12



Im Hauptbahnhof werden Baugrundbohrungen am Gleis 3 @ InfraGO
durchgefiihrt Arbeitsstand

Ziel der Bohrungen

= Prazise Kenntnis des Baugrunds im siidlichen Bereich des Hauptbahnhofs
= Detaillierte Informationen im Bereich der Griindung des Hallendachs

=  Ermittlung geotechnischer Kennwerte

= Bestimmung von Schichtgrenzen und maoglichen Stérungszonen

Umfang
Es sind 4 Bohrungen im Bereich des Gleis 3 geplant

Zeitraum
= Sperrpause vom 20.10. bis 13.12.2025

Relevanz fiir die Planung

= Passgenaue Auswahl der Bauverfahren im Stationsbereich
= Minimierung von Bau- und Planungsrisiken

m) Sicherheit und Stabilitit beim kiinftigen Tunnelbau

[ Copyright: Deutsche Bahn AG ;_ﬁﬁdreq latzies.

DB InfraGO AG | 5. Dialogforum Fernbahntunnel Frankfurt | 3. November 2025 13



Agenda DB| InfraGO

1. Allgemeines
2.  Aktueller Stand Bohrprogramm

3. Rickblick und Planungsstand Bereich Ost

3.1 Ruckblick auf das 3. Dialogforum / den Vertiefungstermin
3.2 Planungsstand Bereich Ost

4.  Rickblick und Planungsstand Bereich Station
Planungsstand Bereich West
6. Fazit und Ausblick

U1
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Agenda DB| InfraGO

1. Allgemeines
2.  Aktueller Stand Bohrprogramm

3. Ruickblick und Planungsstand Bereich Ost

3.1 Riickblick auf das 3. Dialogforum / den Vertiefungstermin
3.2 Planungsstand Bereich Ost

4.  Rickblick und Planungsstand Bereich Station
Planungsstand Bereich West
6. Fazit und Ausblick

U1
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InfraGO

Riickblick
3. Dialogforum

Riickblick auf das 3. Dialogforum und die drei Varianten im [DB
Bereich Ost

Aus der kombinierten Bauwerks- und Standorthetrachtung
ergeben sich drei Varianten im Bereich Ost

Verbindungsbauwerk ‘A‘
Tunnel Bestandsstrecken Standort

DB| InfraGO

Arbeitsstand

EE— )
1 | =
——— S

—

Verbindungsbauwerk -
Bahnsteige

1 - Réhrig 1 - Réhrig 1 - Réhrig

Ruhrorter Werft Variante Nord

1 - Réhrig 1 - Réhrig 1 - Réhrig Mainwasen Variante Siid 1

3 - Rohrig 3 - Rohrig 3 - Rohrig Mainwasen

Das Ein-Rohren-Konzept in Kombination mit den Standorten Ruhrorter Werft und Mainwasen sowie das
Drei-Rohren-Konzept auf dem Standort Mainwasen werden in der Planung weiter verfolgt.

—_—
DB InfraGO AG | 3. Dialogforum Fernbahntunnel Frankfurt | 04. November 2024 49

D
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Riickblick auf das 3. Dialogforum und die drei Varianten im
Bereich Ost

Aktuelle Planungsvarianten : Anbi ndu|.1g_Ost
Fernbahntunnel Frankfurt, Bereich Ost Bornheim Nordmainisch

(Stand November 2024)

s \/ ariante Nord
s \/3riante Siid 1

Variante Siid 2 Nordend
Oberirdische Trassenbereiche
Zwangspunkte (tief reichende
Hochhausfundamente)
°
Frankfurt am Main ER
Zo0
Westend o
3
i
W
Innenstadt
Kaiserlei

Frankfurt Hbf

Sachsenhausen

Station N :
Frankfurt Hbf Tief Frankfurt Siid Anbindung Ost
III Siidmainisch
o Oberrad
¥
&
23
& Darmstédter
R Landstr.

DB InfraGO AG | 5. Dialogforum Fernbahntunnel Frankfurt | 3. November 2025

@ InfraGO

Riickblick
3. Dialogforum

Fechenheim

Offenbach
am Main
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Das Ein-R6hren-Konzept ist aufgrund von kurzen [DB] InfraGO

Verbindungsbauwerken eine weiterzuverfolgende Variante Arbeitsstand
Folie 3. DF angepasst

Ein-Rohren-Konzept

|Unterirdische Station|

, ' = Das Verbindungsbauwerk

Bahnsteige ist beim

Ein-R6hren-Konzept kleiner
| N\

\ als beim Zwei- und Vier-

/\ Réhren-Konzept
/ = Somit verursacht es geringere
\/ Betroffenheiten
\_'_l

l_'_l
Verbindungsbauwerk Verbindungsbauwerk
Bahnsteige Bestandsstrecken
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Beim Drei-Rohren-Konzept konnen gegebenenfalls die
Betroffenheiten reduziert werden

Drei-R6hren-Konzept

\Unterirdische Station|

|
I 1

* /

ggf. kein Verbindungsbauwerk Kombiniertes
Bahnsteige Verbindungsbauwerk
Bahnsteige/
Bestandsstrecken

DB InfraGO AG | 5. Dialogforum Fernbahntunnel Frankfurt | 3. November 2025

@ InfraGO

Arbeitsstand
Folie 3. DF angepasst

Ggf. kann auf das
Verbindungsbauwerk
Bahnsteige verzichtet
werden

Somit ware kein Eingriff fur
das Verbindungsbauwerk
Bahnsteige erforderlich

19



Das Ein- und das Drei-Rohren-Konzept werden vertieft DB!| InfraGO
untersucht Arbeitsstand Riickblick

Vertiefungstermin angepasst

Verbindungsbauwerk Tunnelréhren Verbindungsbauwerk
Bahnsteige Bestandsstrecken
Konzepte  Flexibilitit  “eoorel ™t Kosten Flexibilitat oo et Kosten Flexibilitat — Cgoofe et Kosten
1- + 0 0 + 0 0 0 0 0
Rohrig
3 —
Rohrig* ) T T ¥ - - 0 ) )

> Das Ein-R6hren-Konzept bietet die beste Kombination aus Flexibilitat, Bautechnik und Kosten.

> Das Drei-Rohren-Konzept wird aufgrund des Verzichts* auf das Verbindungsbauwerk Bahnsteige
und den daraus wegfallenden Betroffenheiten wahrend des Baus weiterverfolgt.

*Der Verzicht eines Verbindungsbauwerkes wird betrieblich untersucht.
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Das Drei-Rohren-Konzept erhoht gegeniiber dem Ein-Rohren- DB!| InfraGO

Konzept nicht die Gesamtkapazitat des Fernbahntunnels

Die Kapazitit des Fernbahntunnels Frankfurt wird
nicht durch die Tunnelstrecke, sondern durch die
Anzahl der Bahnsteigkanten bestimmt

Kapazitit Streckenabschnitt Tunnel Ost:

einrdhrigen/zweigleisigen Tunnelbauwerk méglich

Kapazitat Streckenabschnitt unterirdische Station:

_ zzgl. Vor-/Nachbelegung und Prozesszeiten)

— moglich

;@ Mehrrohrenkonzepte erhohen nicht die Kapazitat des Fernbahntunnels

=

DB InfraGO AG | Vertiefungstermin | Vorschlige und Ideen aus der Offentlichkeit | 21. Mai 2025

DB InfraGO AG | 5. Dialogforum Fernbahntunnel Frankfurt | 3. November 2025

DB

= Planungsprdmisse Fahrplanerische Zugfolgezeit (Anforderung D-Takt): 3 Minuten
= Somit theoretisch 20 Ziige je Stunde und Richtung im isoliert betrachteten

= Planungspramisse Bahnsteighelegung je Fernverkehrszug: 7 Minuten (4 Minuten Haltezeit

= Somit theoretisch 16 Ziige je Stunde und Richtung in Summe beider Bahnsteigkanten

Riickblick
Vertiefungstermin
InfraGO
Arbeitsstand
9

21



Die Resilienz des Knoten Frankfurts wird durch den DB!| InfraGO
Fernbahntunnel - unabhangig des Rohrenkonzepts - gestarkt Ruckblick

Vertiefungstermin
Der Fernbahntunnel erhoht die Resilienz des Knoten Frankfurts [DB| InfraGo
J Friedberg (Hessen)
Legende:
= Frankfurt West o Oberirdische Gleise —
o g Fernbahntunnel Frankfurt e
o3 . =
2 Frankfurt Hochst §
O - | —l Frankfurt Hbf "O*
T Frankfurt Hbf tief a
o
T
oy
=3
z
- - -
o Q =
m -
. =~ Y]
§ Frankfurt Stadion Neu-Isenburg E al
5 Frankfurt Flughafen v T
N - £ o
. o =1
g
Mannheim Darmstadt Hbf Schematische Ubersicht Knoten Frankfurt
DB InfraGO AG | Vertiefungstermin | Vorschlage und Ideen aus der Offentlichkeit | 21. Mai 2025 12
L ]
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Agenda DB| InfraGO

1. Allgemeines
2.  Aktueller Stand Bohrprogramm

3. Ruickblick und Planungsstand Bereich Ost

3.1 Ruckblick auf das 3. Dialogforum / den Vertiefungstermin
3.2 Planungsstand Bereich Ost

4.  Rickblick und Planungsstand Bereich Station

U1

Planungsstand Bereich West
6. Fazit und Ausblick
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In dem komplexen Umfeld des Bahnbetriebs kommt es zu [DB] InfraGO

unterschiedlichen Storungen

= Stérungen an der Infrastruktur z. B.:
= Weichenstoérung
= Oberleitungsstorung
= Kurzfristige Streckensperrung

= Stérungen am Fahrzeug, z. B.:
=  Tarstorung
= Antriebsstérung

= Externe Storungen, z. B.:
= Medizinischer Notfall im Zug

= Medizinischer Notfall am Bahnsteig

= Polizeieinsatz

Selbst bei neuer Infrastruktur lassen sich Stérungen
bei dichter Zugfolge nicht immer vermeiden.

DB InfraGO AG | 5. Dialogforum Fernbahntunnel Frankfurt | 3. November 2025

Arbeitsstand
¢ Verbindungsdetails ]
Do. 30. Okt. 2025 Dauer: 1h 23min
W Reise merken @
11:42 ® Frankfurt(Main)Hbf > (Gl. 6]
12:11
nach Hamburg-Altona
| ooa=
2mir
@ Reparatur an einer Weiche
Fahrtinformationen
11:55 @ Frankfurt(M)
12:23 : Flughafen Fernbf >
: ™ Umstieg
o Anschluss vsl. nicht erreichbar
12:10 © Frankfurt(M) (Gl. Fern 6]
Flughafen Fernbf >
Zur Angebotsauswahl
Buchen
L ]
24




Ohne Verbindungsbauwerk muss ein Folgezug im Storfall [DB] InfraGO
aufwandig zuriickgesetzt werden - betriebliche Einschrankungen Arbeitsstand

>3 km
| | 1]5]:3 /2
|

AEEER /

[An 15:35 | Ab 15:39 | /

Der erste Zug fahrt in den unterirdischen Bahnhof ein.
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Ohne Verbindungsbauwerk muss ein Folgezug im Storfall [DB] InfraGO
aufwandig zuriickgesetzt werden - betriebliche Einschrankungen Arbeitsstand

>3 km
| | 1]5]:35
|
1 SEEER
L

An 15:32 | Ab 15:36
An 15:35 | Ab 15:39
==E=E=

Der zweite Zug fahrt in den unterirdischen Bahnhof ein.
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Ohne Verbindungsbauwerk muss ein Folgezug im Storfall [DB] InfraGO
aufwandig zuriickgesetzt werden - betriebliche Einschrankungen Arbeitsstand

] 150300

SR ¢ == === === ——————— == ——————————

An 15:32 | Ab 15:36
An 15:35 | Ab 15:39
=====

Der nachste Zug befindet sich in der Anfahrt, gleichzeitig verzogert
sich die Abfahrt des ersten Zuges.
Der nachste Zug hat bereits das Verbindungsbauwerk Bestandsstrecken passiert.
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Ohne Verbindungsbauwerk muss ein Folgezug im Storfall [DB] InfraGO
aufwandig zuriickgesetzt werden - betriebliche Einschrankungen Arbeitsstand

e 116]j0)0

Mangels Weichenverbindung kann keine andere Bahnsteigkante angefahren werden.
Je nach Storungsdauer muss der Zug warten oder
bis zum Verbindungsbauwerk Bestandsstrecken zurucksetzen.
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Im Ein-Rohren-Konzept sind aufgrund des Verbindungsbauwerks (DB] InfraGo

Bahnsteige die betrieblichen Einschrankungen im Storfall geringer  ambeitsstand

150312

SEEER
\

/\ A /
I S

Der erste Zug fahrt in den unterirdischen Bahnhof ein.
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Im Ein-Rohren-Konzept sind aufgrund des Verbindungsbauwerks [DB] InfraGO
Bahnsteige die betrieblichen Einschrankungen im Storfall geringer  ambeitsstand

150305

SEEER
\

SEEEE

_/\/ 2 \\

Der zweite Zug fahrt in den unterirdischen Bahnhof ein.
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Im Ein-Rohren-Konzept sind aufgrund des Verbindungsbauwerks [DB] InfraGO
Bahnsteige die betrieblichen Einschrankungen im Storfall geringer  ambeitsstand

! AEEER

[ An 15:32 ] Ab 15:36]
< === AR =————————— EEEER

Der nachste Zug befindet sich in der Anfahrt, gleichzeitig verzogert
sich die Abfahrt des ersten Zuges.
Der nachste Zug hat bereits das Verbindungsbauwerk Bestandsstrecken passiert.
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Im Ein-Rohren-Konzept sind aufgrund des Verbindungsbauwerks [DB] InfraGO
Bahnsteige die betrieblichen Einschrankungen im Storfall geringer  ambeitsstand

SEEER

Dank Weichenverbindung kann eine andere Bahnsteigkante angefahren werden.
Es kommt nur zu einer kleinen Verzogerung.
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Im Ein-Rohren-Konzept sind aufgrund des Verbindungsbauwerks [DB] InfraGO
Bahnsteige die betrieblichen Einschrankungen im Storfall geringer  ambeitsstand

! aEEER
=l====
\_/ \

Dank Weichenverbindung kann eine andere Bahnsteigkante angefahren werden.

Es kommt nur zu einer kleinen Verzogerung.
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Das Drei-Rohren-Konzept mit Verbindungsbauwerk Bahnsteige (DB infraGo
bringt keinen Kapazitatszuwachs und hat viele Nachteile Arbeitsstand

Drei-Rohren-Konzept mit Verbindungsbauwerk
Bahnsteige im Vergleich zum Ein-Rohren-Konzept

— 7~/
| AN 754
. VAN

7

Zusatzliches VerbindungsbauWerk Bahnstéige

Vorteile gegeniiber dem Ein-R6hren-Konzept: Nachteile gegeniiber dem Ein-Rohren-Konzept:

© Vorteile bei InstandhaltungsmafBnahmen im @ Fir einen resilienten Betrieb ist ein zusatzliches
Tunnel basierend auf drei R6hren (Alternative Verbindungsbauwerk Bahnsteige erforderlich, dass
Réhre zum Ausweichen vorhanden) einen groBeren Eingriff in den Bahnhofsvorplatz und

das Bahnhofsviertel bedeutet (Abstand der Rohren)

@ GroRerer Eingriff im Osten fiir das Verbindungsbauwerk
Bestandsstrecken (ca. 200m langer)

@ Erheblich hohere Baukosten (dreifache Tunnellange,
deutlich groBere und somit teurere Verbindungsbauwerke)

DB InfraGO AG | 5. Dialogforum Fernbahntunnel Frankfurt | 3. November 2025 34



Nur das Ein-Rohren-Konzept entspricht allen betrieblichen und [DB] Infrago
bautechnischen Erfordernissen und wird weiterverfolgt Arbeitsstand

Drei-Rohren-Konzept

y Wird nicht weiterverfolgt,
S da betrieblich ein Verbindungsbauwerk Bahnsteige
'— = aa \\ x erforderlich ist und die Nachteile der Bautechnik, der

| groBeren Eingriffe und der hoheren Kosten iiberwiegen.

Zusatzliches Verbindungsbauwerk
Bahnsteige

Ein-Rohren-Konzept

| / Wird weiterverfolgt,
! Ny / V da es der beste Kompromiss aus betrieblicher Flexibilitat,
— \d\\

/ bautechnischen Betroffenheiten und Kosten ist.

I
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Aus der kombinierten Bauwerks- und Standortbetrachtung [DB] InfraGO

ergeben sich zwei Varianten im Bereich Ost Arbeitsstand
Verbindungsbauwerk s Verbindungsbauwerk [N
Bahnsteige Tunnel Bestandsstrecken Standort

1 - Réhrig 1 - Rohrig 1 - Rohrig Ruhrorter Werft —
1 - Rohrig 1 - Rohrig 1 - Réhrig Mainwasen Variante Siid 1

Das Ein—-Rohren-Konzept in Kombination mit den Standorten Ruhrorter Werft und Mainwasen wird in der
Vorplanung weiter verfolgt.
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In der Vorplanung werden die Variante Siid und Nord mit dem InfraGO
Ein-Rohren-Konzept weiter untersucht Arbeitsstand

Fernbahntunnel Frankfurt, Bereich Ost Bornheim Anhindurjg.OSt
Variante Nord Nordmainisch

Variante Siid

Oberirdische Trassenbereiche Nordend

Fechenheim

Zwangspunkte (tief reichende
Hochhausfundamente)

Frankfurt am Main #°

Westend 5.
3“&\

Innenstadt

Frankfurt Hbf
257 Kaiserlei

> d Offenbach
r‘,.,,/ M °
s \ Main Sachsenhausen am Main

Station S .
Frankfurt Hbf Tief Frankfurt Siid
9 [3] Oberrad
&
S
S Darmstadter
¥ Landstr.
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Agenda

Allgemeines

Aktueller Stand Bohrprogramm

Ruckblick und Planungsstand Bereich Ost
Riickblick und Planungsstand Bereich Station
Planungsstand Bereich West

Fazit und Ausblick

AR S e
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DB

InfraGO
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Die im 4. Dialogforum vorgestellten Stationsvarianten werden DB| InfraGO
auf maBgebliche Knackpunkte vertieft untersucht Arbeitsstand

Box in Hochlage

Box in Tieflage

Kombination

Rohre

OFEFIFIF

Box in Westlage

DB InfraGO AG | 5. Dialogforum Fernbahntunnel Frankfurt | 3. November 2025

Q Folie 4. DF angepasst

Bislang liegen erste Erkenntnisse zu den folgenden </
Knackpunkten vor:

= Vorerkundungen zum Baugrund, z.B. fiir die Wahl der
Bauverfahren

= Bauzeitliche Auswirkungen auf den Bahnbetrieb
= Baufeldfreimachung im Hauptbahnhof

Die Untersuchung der folgenden Kriterien ist @
in Bearbeitung:

= Dauer und verkehrstechnische Umsetzung der
erforderlichen Teilsperrungen stadtischer Infrastruktur

Uberpriifung der Umsteigezeiten, die fahrplanerisch im
Deutschlandtakt angesetzt sind

Verkehrliche / Betriebliche Auswirkungen
Einbindung in das stidtische Umfeld / OPNV
Umfang von AbbruchmalBnahmen

V Erkenntnisse @ in Bearbeitung 39



Zundchst wurden fiir die Varianten ,,Kombination“ und ,,Rohre“ [DB| InfraGO
die Zielsetzungen iliberpriift Arbeitsstand

Box in Hochlage: Maximale Einbindung in den Bahnhof und kurze
Umsteigebeziehungen

Box in Tieflage: Reduzierung der Eingriffe in den Bestand durch
eine tiefere Lage der Station

Kombination: Reduzierung des Eingriffs in den Zugbetrieb

Rohre: Vermeidung von Eingriffen in den Bestand und Zugbetrieb
durch unterirdische Bauweise

OFEFOPIF

Box in Westlage: Vermeidung von Eingriffen in den Hauptbahnhof
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Bei der kombinierten Bauweise fiihrt der notwendige groRere DB! InfraGO
Gleisabstand zu einem langeren Verbindungsbauwerk Bahnsteige Arbeitsstand

L1 Betroffenheiten

L1 unterirdische Bauweise
Hafentunnel

offene Bauweise (in Teilabschnitten)

Fokus Bereich Querschlage

Betroffenheit denkmalgeschiitzte
Gebaude im Hauptbahnhof

pare I:“'Q
Bei der kombinierten Losung mussen Verbindungen, sogenannte Querschlage, zwischen
der Stationsbox und der Tunnelrohre hergestellt werden. Dazu sind ahnlich wie bei der Q I
Herstellung der Rohrschirme Vereisungen erforderlich. Zusatzliche Risiken wie I
Verformungen des Baugrunds sowie hinsichtlich der Dichtigkeit der Anschliisse gehen |y -0
damit einher. ” ' m—‘
Der Verzweigungsbereich im Bahnhofsviertel wird breiter und damit langer und der O el
dortige Eingriff dehnt sich bis auf die ElbestraBBe aus.
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Der oberirdische Zugbetrieb kann auch bei der bergmannischen [DB] InfraGo

Bauweise nicht aufrecht erhalten werden

1 Betroffenheiten
L1 unterirdische Bauweise

Hafentunnel

offene Bauweise (in Teilabschnitten)

Fokus Baugruben im Gleisbereich

Betroffenheit denkmalgeschiitzte
Gebaude im Hauptbahnhof

e o -] b

Zur Herstellung des Rohrschirms als wasserdichte Hille fiir den bergmannischen Vortrieb
sind entlang der unterirdischen Station offene Start- und Zielbaugruben erforderlich.

Fir die Herstellung der offenen Baugruben miissen - wie in den anderen

Stationsvarianten - Gleise auRer Betrieb genommen werden, sodass die bexrgmannische
Lésung gegeniiber der offenen Baugrube nicht die erwarteten Vorteile hinsichtlich der
Aufrechterhaltung des oberirdischen Zugbetriebs hat.
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Arbeitsstand

Bereich Baugrube




Die Ergebnisse der vertieften Untersuchung fiihren zum DB!| InfraGO
Ausschluss der Bauweisen ,,Kombination*“ und ,,Rohre* Arbeitsstand

Bei den Varianten Kombination und Réhre (iberwiegen die Nachteile:

Zwar sind die zu erwartenden Eingriffe in den Bahnbetrieb wahrscheinlich
x geringer, dem gegeniber stehen jedoch umfangreichere Eingriffe im

Bahnhofsviertel sowie ein groReres bautechnisches Risiko aufgrund der héheren
Anzahl anspruchsvoller Bauverfahren.

Bauzeitliche Eingriffe in den Bahnbetrieb und in die Bahnhofsgebdude und
Gleishalle konnten nicht reduziert werden. Das Bauverfahren ist dartiber hinaus
im technischen Grenzbereich verbunden mit ungewissen Risiken fir den
oberirdischen Bestand.

el
el
—

Im Zusammenhang mit der hohen bautechnischen Komplexitat und den damit verbundenen hdheren
Risiken und Kosten sowie den raumlichen Nachteilen werden die Varianten Kombination und Rohre nicht

weiterverfolgt.

Fir die Station wird somit fiir den weiteren Planungsprozess die Bauweise ,,Box“ festgelegt.
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Im Weiteren wurden die Stationslagen in Ost-/Westausrichtung (DB] InfraGO

vertieft betrachtet und gegeniibergestelit

Box in Hochlage: Maximale Einbindung in den Bahnhof und kurze
Umsteigebeziehungen

Box in Tieflage: Reduzierung der Eingriffe in den Bestand durch
eine tiefere Lage der Station

B2 gugig

Box in Westlage: Vermeidung von Eingriffen in den Hauptbahnhof

DB InfraGO AG | 5. Dialogforum Fernbahntunnel Frankfurt | 3. November 2025

Arbeitsstand

Steigerung der
Vernetzung
mit dem HBF

Reduzierung der
Eingriffe in
Bestandsbauwerke

44



Im 4. Dialogforum wurden die Vor- und Nachteile der InfraGO
unterschiedlichen Stationslagen diskutiert Arbeitsstand

—
_——————————

Lage unterhalb des Hauptbahnhofs

= Vernetzung mit dem Hauptbahnhof
durch direkte Wegebeziehungen und
kurze Umsteigezeiten

= Umfangreiche Eingriffe in den
Bahnhof und ins Umfeld

Querpassage
Querbahnsteig

Station Fernbahntu Qe e

i it S

_______________

Lage westlich des Hauptbahnhofs

= Vermeidung von Eingriffen in den w — 2
Hauptbahnhof und Unterfahrung des E’é’ m—
Vorplatzes sowie der U-Bahn - ——

N . . o 2
Langere Umsteigebeziehungen § Ty §
/" o T ) o
Station Fernbahntunnel Qe
____________ - o e Qi
------------ —
- e — e —— e ——— I
___________ s E— i '&_ s
_______________ ”' ”I I___——-"’—_\
Lageplane (schematisch) I ca. 400 m ] P—
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Mit Verschiebung der Westlage wird ein Kompromiss zwischen
verbesserter Vernetzung und moderaten Eingriffen untersucht

Lage westlich des Hauptbahnhofs

—_—
——

(urspriingliche Lage aus 4. Dialogforum) 20
. . . . () AT TR T TR 3
=  Vermeidun g von Ein gri ffen in den &P ————————"—"w 4
Hau pt b a h n h Of un d Un terf a h run g d es c&) p————- ey -FB
Vorplatzes sowie der U-Bahn ) T
- p . . i g umnmmnmnnmnmnmemn g
= Lan gere Umstei ge beziehun gen o g e g

s ta ti on Fern bah I‘It unn el /rl I," L]

__________ — — ———————

_____________ = =
e = K i — — e
——————————————————— ’ ’II I______——""’—_— k
pMogliche Verschiebung 5,
um bis zu 200 m
Lage westlich des Hauptbahnhofs o —

Vel oo
(versc h o b e n ¢ n ah er a m Bah n h Of) ,/ ,’I Q AT TR T TR .E
= Verbesserun g der Vernetzun g & ", 4
= I n k au f na h me von E-l n gr-l ff en -| n d en I," I," § S -IFB
Hauptbahnhof & £
p ) e g mmmnmmnnmnnnnrnnnn g
= Unterfahrun g des Vor p] atzes sowie der o n——————www, - Gy

U-Bahn Station Fernbahntunnel LTTn——

________________________ ———
. . . . . . . L ca. 200 m 1
Lageplane (schematisch) / Die Konkretisierung der Lage erfolgt im weiteren Planungsprozess i i

DB InfraGO AG | 5. Dialogforum Fernbahntunnel Frankfurt | 3. November 2025

[DB

InfraGO

Arbeitsstand
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Im weiteren Planungsprozess wird neben der 6stlichen Lage InfraGO
eine noch festzulegende Westlage weiterverfolgt Arbeitsstand

—

Lage unterhalb des Hauptbahnhofs

- A n bi n d u n g a n Q u er p as Sage u n d () AT TR T TR .%n
Qu erbahn steig (Wege netz) &P Ly Z
] (é LTI R R E
Van:—:\nten: . . o -
Box in Hochlage, Box in Tieflage & ————

Station Fernbahnt® ]

i it S

_______________

Lage westlich des Hauptbahnhofs

" Hauptanbindung Uber Querpassage Q R RR U] .%
(Knoten pun kt) &P Ty E

(7] T 8

(1] 1]

L] L] L] Q a
KOtlkl‘etISIeru ng der Lage erfolgt im § A §
weiteren Planu ngsprozess o T e

Station Fernbahntunnel

Lageplane (schematisch) / Die Konkretisierung der Lage erfolgt im weiteren Planungsprozess —
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In Erganzung zu den im 4. Dialogforum bereits vorgestellten DB! InfraGO
Konzepten erfolgt die Betrachtung einer verschobenen Westlage Arbeitsstand

Mannheimer

Stralle

‘ t i M i l_ Langspassage
Al

éﬁjﬂ Ll F@? @) .l i} E@i Bahnsteigebene
[ L] [/ |

Querschnitt

Die Konkretisierung der Lage erfolgt im weiteren Planungsprozess
DB InfraGO AG | 5. Dialogforum Fernbahntunnel Frankfurt | 3. November 2025

Fokus

= Westliche Lagefindung unter Einhaltung der
Planungspramissen der ,,Box in Westlage*®

= Durch die Verschiebung in Richtung Bahnhof ergibt
sich ein Kompromiss aus verbesserter Vernetzung
und Eingriffen im Bahnhofsgebaude

Lage

= Lage aulBerhalb der Bahnhofshalle in ca. 200 m
Entfernung vom Querbahnsteig

= Anfang Bahnsteige Fernbahntunnel im Knotenpunkt
zur Querpassage

= Bahnsteigebene ca. 24 m unter Gelandeoberkante
(mittlere Hohenlage)

Bauweise und Aufbau

= Offene Bauweise (in Teilabschnitten)

= Zwei Ebenen mit Bahnsteigebene und Langspassage

= Langspassage mit Einrichtungen zur —
Reisendenversorgung dient
gleichzeitig als Verteilerebene

48



Die verschobene* Lage unterfiahrt weiterhin die U-Bahn und den [DB] InfraGO
Vorplatz, zieht aber Eingriffe im Hauptbahnhof nach sich ... Arbeitsstand

neue Querpassage Querbahnsteig

Lageplan
®

neue Station Hafentunnel unterirdische Bahnsteige
Hohenschema

Oberﬂéche Hafentunnel oberirdische'Bahnsteige

unterirdische Bahnsteige = T ——
Tunnel — Tunnel

Die Konkretisierung der Lage erfolgt im weiteren Planungsprozess *Maximal mogliche Verschiebung der Westlage Richtung Bahnhof —
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... wodurch jedoch eine bessere Ausgewogenheit zwischen [DB] InfraGO
Vernetzung und Auswirkung auf den Bestand angestrebt wird Arbeitsstand

lered ]

Querpassage
_l = Querbahnsteig (UG)

Bauzeitliche
Unterbrechung
Hafentunnel

Bauliche
Ima t t Unterfahrung
Mannheimer StraRe der U-Bahn

i

===TR-1 L

Grundriss Langspassage Mannheimer StraRe =
— | - ERERE A AR R e e "
—— ——ag: S S e e e Ee— = —————
Grundriss Bahnsteigebene
|

Darstellung mit Ein-R6hren-Konzept
Die Konkretisierung der Lage erfolgt im weiteren Planungsprozess
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Ein flieBender Ubergang von der Lings- zur Querpassage sorgt InfraGO
fiir eine effektive Anbindung sowie gute Reisendenorientierung Arbeitsstand

Reisendenversorgung Hafentunnel Langspassage Anschluss Querpassaﬁe/
Hauptbahnhof

TSRS e

BT T 10 1] T (i ] Do h L i
S 1y G ?1/

Festtreppen

Bahnsteigebene/
Mittelbahnsteig

L
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Die westliche Lagefindung ist eine Abwagung zwischen InfraGO
Bautechnik, Wegebeziehungen und Eingriffen Arbeitsstand

Lage westlich des Hauptbahnhofs
(verschoben: naher am Bahnhof)

=

Vernetzung

Jlum Steigerung der
mit dem HBF

Station Fernbahntunnel /
-------------------- =———=-———= e i B I

Lage westlich des Hauptbahnhofs
(urspriingliche Lage aus 4. Dialogforum)

=

LUHIHOU TR Re d u Zi er u ng d er
AR O E i n gri ffe i n
e Bestandsbauwerke

Station Fernbahntunnel

Die Konkretisierung der Lage erfolgt im weiteren Planungsprozess
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Die ,,Box in Westlage*“ vermeidet ginzlich Eingriffe in den [DB] InfraGO
Hauptbahnhof durch maximale bautechnische Vereinfachung Arbeitsstand

Hafentunnel

B-Ebene

L _ _| Betroffenheiten Merkmale der baulichen Eingriffe:
[ ] Unterirdische Bauweise = Bauzeitliche Teilsperrungen der stadtischen Verkehrsinfrastruktur
I Offene Bauweise (in Teilabschnitten) (nur Hafentunnel) o
= Mannheimer StraRe beeintrachtigt
Die Konkretisierung der Lage erfolgt im weiteren Planungsprozess —
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Eine verschobene* ,,.Box in Westlage® hat im direkten Vergleich  [DB] InfraGo
groBere Eingriffe in den Hauptbahnhof zur Folge Arbeitsstand

*Maximal mogliche Verschiebung der Westlage Richtung Bahnhof
(ca. 200 m vom Querbahnsteig entfernt)

______

Hafentunnel
B-Ebene

L _ _| Betroffenheiten Merkmale der baulichen Eingriffe:
[ _ _| Unterirdische Bauweise = Bauzeitliche Teilsperrungen der stadtischen Verkehrsinfrastruktur
I Offene Bauweise (in Teilabschnitten) (nur Hafentunnel)

) = Erhalt Sadflugel in Prifung
Betroffenheit denkmalgeschitzte

. ; = Bauzeitliche Eingriffe in das erste Hallendach T
Gebaude im Hauptbahnhof . .. .
= Mannheimer StraRe beeintrachtigt
Die Konkretisierung der Lage erfolgt im weiteren Planungsprozess —
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Die ,,Box in Tieflage* hat weitreichende Eingriffe und erfordert [DB] InfraGO
umfangreiche und aufwandige bergmannische Bauverfahren Arbeitsstand

_______

Hafentunnel
B-Ebene

________________________ e | S —— !
------------------------ = A I R
PR N AT L M S~ I 77— o ————— B ¥ N\ TN e Bhass,
L él’ GEESEASNERRNEGR" @ § B~ e [ - ARRES “{ e -
L _ _| Betroffenheiten Merkmale der baulichen Eingriffe:
[ _ _| Unterirdische Bauweise = Bahnhofsvorplatz und MoselstraRe betroffen

= Bauzeitliche Teilsperrungen der stadtischen Verkehrsinfrastruktur

Offene Bauweise (in Teilabschnitten)
(nur StralRenbahn)

gzggjge:?niiﬁ_ginig’aa;ﬁichmute = Erhalt Siidfliigel und Siidkopf in Priifung ——
P = Bauzeitliche Eingriffe in das erste und zweite Hallendach

= Mannheimer Stralle beeintrachtigt —

55
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Die ,,Box in Hochlage* weist die meisten Eingriffe in den [DB] InfraGO
Hauptbahnhof sowie die stadtische Infrastruktur auf Arbeitsstand

Hafentunnel
B-Ebene

.....
-

e T
s~ e
- -
e

o~

-~
- So
S~

~

L _ _| Betroffenheiten Merkmale der baulichen Eingriffe:
[ _ _| Unterirdische Bauweise = Miinchner StraRe und Bahnhofsvorplatz betroffen
B Offene Bauweise (in Teilabschnitten) = Bauzeitliche Teilsperrungen der stadtischen Verkehrsinfrastruktur

(U-Bahnlinie U4/U5 und Strallenbahn sowie Hafentunnel)
= Teilweiser Erhalt Studfliigel, Sidkopf und Stidbau in Prifung
= Bauzeitliche Eingriffe in das erste und zweite Hallendach

= Mannheimer StraRe beeintrachtigt —
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Betroffenheit denkmalgeschitzte
Gebaude im Hauptbahnhof




Auf Basis des Stationstypus ,,Box“ werden in der Vorplanung InfraGO
drei Stationskonzepte weiterverfolgt

Box in Hochlage (Ost)

Bahnsteigebene ca. 21 m
unter Gelandeoberkante

Fokus:

= Maximale Einbindung in den Bahnhof
und ins Umfeld mit kurzen
Umsteigezeiten

= Reduzierung der bautechnischen
Komplexitat und Risiken aufgrund
moglichst geringer Tiefenlage

DB InfraGO AG | 5. Dialogforum Fernbahntunnel Frankfurt | 3.

Box in Tieflage (Ost)

Bahnsteigebene ca. 29 m
unter Gelandeoberkante

Fokus:

= Aufrechterhaltung stadtischer
Infrastruktur (U-Bahn, Hafentunnel)

= Reduzierung der Eingriffe in die
Bausubstanz (Siidbau, Vorplatz)

November 2025

Arbeitsstand

Konkretisierung der Lage erfolgt im weiteren Planungsprozess

Box in Mittellage (West)

Bahnsteigebene ca. 24 m
unter Gelandeoberkante

Fokus:

= Reduzierung bis hin zur
Vermeidung von Eingriffen in den
Hauptbahnhof (je nach Lage)

= Vermeidung von Eingriffen in den
Vorplatz / U-Bahn und das Umfeld
(Unterfahrung mit Tunnelvortrieb)

= Langere Umsteigezeiten aufgrund

Entfernung zum Bahnhof —
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Parallel zur Vorplanung werden folgende maRgebliche Themen [DB] InfraGO

vertieft untersucht Arbeitsstand
Folie 4. DF angepasst

Parallel zur Vorplanung sind weitere zentrale Themen vertieft zu untersuchen, um Erkenntnisse |
Q fur Auswahl der Vorzugsvariante zu gewinnen.

Gewonnene Erkenntnisse \/

= Baugrund, um die bautechnische Machbarkeit sicherzustellen

= Bauzeitliche Auswirkungen auf den Bahnbetrieb

= Baufeldfreimachung im Hauptbahnhof

Untersuchung in Bearbeitung @

= Dauer und verkehrliche Umsetzung der erforderlichen Teilsperrungen stadtischer Infrastruktur Vorplanung
= Verkehrliche / Betriebliche Auswirkungen S ‘ |

= Uberpriifung der Umsteigezeiten, die fahrplanerisch im Deutschlandtakt angesetzt sind m

= Einbindung in das stadtische Umfeld / OPNV

= Umfang von AbbruchmalBnahmen

= Westliche Lagefindung der Station

= Umgang mit den denkmalgeschiitzten Gebduden

= Verifizierung der Bauverfahren fiir die unterirdischen Sonderbauweisen

= Baulogistik

In Abhangigkeit der Erkenntnisse in den weiteren Untersuchungen werden gegebenenfalls erneut

Reduzierungen der Varianten im Laufe der Vorplanung vorgenommen. ) ———
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Agenda DB| InfraGO

Allgemeines

Aktueller Stand Bohrprogramm

Ruckblick und Planungsstand Bereich Ost
Ruckblick und Planungsstand Bereich Station
Planungsstand Bereich West

Fazit und Ausblick

oW kW
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Das Vorfeld des Frankfurter Hauptbahnhofs mit den InfraGO
Zulaufstrecken und Abstellanlagen

Copyright: Deutsche Bahn AG / Dominic Dupont
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Im Westen schliet der Fernbahntunnel im Bereich des DB!| InfraGO
Bahnhofsvorfeldes an die hestehende Infrastruktur an Arbeitsstand

= Im Westen erfolgt der Zulauf aller

Frankfurt Hauptbahnhof

Oberirdische Streckenanhindung Messefianigut ” Strecken in den Hau ptbahnhOf
November 2025 Ve > ‘*«% ) . . ) L
o Frankfurt Hbf s 8% = Die Ziige konnen von den jeweiligen
o ey P F O ""% . . o
- AP Strecken nur in bestimmte Bereiche

s / Va2 im Hauptbahnhof einfahren
nazs ANt 4 o = Lange Ziige des Fernverkehrs, die

[ 3613 |
( - >4 den Hauptbahnhof von Siiden tiber
Siid . .
\ oo / die Main-Neckar-Bahn (3601)
\\ erreichen, konnen den
ED \ & AT ATEAEL: Hauptbahnhof nur von den
N__ @mY¥ S Bahnsteigen 6/7 und 8/9 Richtung
— - e Norden Uber die Kinzigtalbahn
[%4]
\ - (3600) verlassen.
Mainbahn EZA Main-Neckar-Bahn £20 Riedbahn
EZ  Kinzigtalbahn EE@ Main-Lahn-Bahn EZ Mainbahn
3601 Main-Neckar-Bahn EEES) Homburger Damm/Rebstockkurve EZ Flughafenschleife Frankfurt
Taunus-Eisenbahn EZ3 Neuer Homburger Damm Main-Weser-Bahn
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Fiir den Betrieb des Frankfurter Hauptbahnhofes sind die

@ InfraGO

Abstellanlagen und Zufahrten zu den Betriebsgebiauden wichtig Arbeitsstand

Fernbahntunnel Frankfurt
Abstellanlagen und Betriebswerke Messe Frankfurt

November 2025
Betriebswerke &6'
s-Bahn A2 Frankfurt Hbf

W
Abstellgruppe
,Neckar Siid/Nord“
Gallus 0
[T T—" %‘:,_‘
(> ]
%

Mainzer Landste
Abstellgruppe
il Frankfurt
Abstellgruppe A
,Siid S-Bahn* Siid
Betriebswerk Abstellgruppe
W
Frankfurt \\e““’\ ! ,Taunus“
(e

S
& Sachsenhausen
Ehemaliges &
Betriebswerk 1 u

et

- et
\{\eée“ade
Abstellgruppe
»Mainzer Becken*
||
Niederrad
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Die Abstellungen im Vorfeld
des Frankfurter
Hauptbahnhofes sind eine
wichtige Voraussetzung fiir
eine schnelle Bereitstellung
von Ziigen

Nahegelegene
Abstellanlagen vermeiden
zusatzliche Zugfahrten auf
der bereits Uiberlasteten
Bestandsinfrastruktur

Sowohl fur den Nah- als auch
fur den Fernverkehr
existieren Abstellanlagen

Nicht alle Abstellanlagen
sind von allen Strecken
erreichbar
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In der urspriinglichen Konzeption werden keine Abstellanlagen

erreicht und bei Storungen der Strecke 3620 kann der

Fernbahntunnel nicht angefahren werden

Fernbahntunnel Frankfurt, Bereich West
Anschluss Mainz/Mannheim

Verkehrliche Bewertung

= Keine Anbindung an die Unterliederbach
betrieblichen Anlagen des il
Knoten Frankfurt: il
Abstellanlagen, ICE-Werk,
und ICE-Reinigungsanlage

Hochst

=  Umfahrung Knoten Stadion
im Storungsfall bzw. bei
Bauarbeiten via Frankfurt-
Hochst nicht moglich
(Netzresilienz)

Schwanheimer Diinen

Nied

Griesheim

Schwanheim

PlanmiRiger Anschluss
via Strecke 3620 nach
Frankfurt Stadion/-Flug-
hafen/Mannheim/Koln etc.

Schematische Darstellung: Anschluss Strecke 3603 Richtung Frankfurt Héchst

DB InfraGO AG | 5. Dialogforum Fernbahntunnel Frankfurt | 3. November 2025

/

DB| InfraGO
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Eine zusatzliche Anbindung an die Strecke 3603 Richtung [DB] InfraGO

[ 1 J [ 1 [ ] [ oge [ 1J
Frankfurt-Hochst erhoht die Flexibilitat* Arbeitsstand
Verkehrlicher Bedarf
= GroRraumige Umfahrung des Knoten vl Lot i
Stadion bei Storungen oder R
Bauarbeiten Unterliederbach Frankfurt Hbf
. o ° ° Nied Frankfurt HBF tief L
= Zusatzliche Erreichbarkeit von iy L e ol g
Serviceeinrichtungen und einer \
Abstellanlage in Frankfurt-Hochst e Alarvatives Fahrweg (5]
. on ome . oo . Reinigungsanlage und Mainz/F{echtgthein/ : Griesheim
= Erhohte Flexibilitat fiir den Abstellung Fernverkehr b/ cic
Fernbahntunnel durch zusatzlichen ,
Schwanheimer Diinen ari
Anschluss
. ; Niederrad
Bauliche Ausgestaltung Schwanheim
= Der Anschluss an die Strecke 3603 i
. . . Frankfurt Stadion/-Flug-
Richtung Frankfurt-Hochst wird als Rt/ Mannheim/KGinoc. W
hohenfreier Abzweig beplant F§f§5if£',f'©

= Die Anbindung muss weiterhin den
Anschluss an die Strecke 3620
(3. Niederrader Briicke)
berticksichtigen

Schematische Darstellung: Anschluss Strecke 3603 Richtung Frankfurt Héchst

* Hierfur ist die DB mit der Durchfiihrung einer technischen Machbarkeitsstudie beauftragt
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Fiir die Umsetzung des Deutschlandtaktfahrplans ist die DB! InfraGO
Anbindung einer nahegelegenen Abstellanlage notwendig* Arbeitsstand

Verkehrlicher Bedarf

= Die Bereitstellung und das Abstellen der Fernverkehrszige
gemald Deutschlandtaktfahrplan ohne einen Anschluss an
nahe Abstellanlagen beeintriachtigt die betriebliche
Kapazitit des Knotens

= Zusatzliche Zugfahrten zu/aus fernen Abstellanlagen wirken
sich negativ auf die Kapazitat der Bestandsstrecken aus

€

= Die direkte Anbindung der Abstellgruppe ,,Mainzer Becken®
an den Fernbahntunnel ermaglicht kapazitatsschonendes
Bereitstellen und Abstellen

Bauliche Ausgestaltung

= Der Anschluss an Abstellungen muss im Projekt
Fernbahntunnel Frankfurt untersucht werden

= Ziel ist eine zweigleisige bzw. hohenfreie Anbindung der
Abstellgruppe ,,Mainzer Becken® an den Fernbahntunnel

= Sofern eine Zweigleisigkeit baulich nicht realisierbar ist, ist
eine eingleisige und héhenfreie (ggf. hohengleiche Anbindung
mit Puffergleis) eine denkbare Minimallosung
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Fernbahntunnel Frankfurt, Bereich West Mainzer Landstr.
Anschluss 3620 an Tunnelportal

PlanmaRiger Anschluss
via Strecke 3620 nach

Griesheim Frankfurt Stadion

Abstellgruppe
Mainzer Becken“

Schwanheimer Ufer

Niederrad

Schematische Darstellung: Anschluss Mainzer Becken

* Hierfur ist die DB mit der Durchfiihrung einer technischen
Machbarkeitsstudie beauftragt —
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Variante West A bindet zusatzlich die Strecke in Richtung [DB] InfraGO

Héchst und 1-gleisig di i
ochst und 1-gleisig die Abstellung Mainzer Becken an :
g Z Arbeitsstand
Messe Frankfurt
Fernbahntunnel Frankfurt, Bereich West
Variante West A unterirdisch Frﬂnkfuft Hbf
Variante West A oberirdisch &8 ’)/y
(\6 -
Oberirdischer Anbindungsbereich Q},\:‘) ,..’-_‘. 7
G o v

N o
YU Stationslagen Ost hoch/tief NG 2 .
Gallus _,//, o
$100010% Stationslagen West < S
e Z
Zwangspunkte (tief reichende \_-r Station 6‘}?9
Hochhausfundamente) = o WA LIEE RS o i W e e e Pt Tt (:9
-
Anbindung 2
Mainzer LandstT- »Mainzer Becken“
3 Sachsenhausen
~
~ y —— R
/ & nStrecke 3603/Hachst*
~ QO
— G

-
N s
=

/

Ve
\ e, 50
\
Anbindung an
3. Niederrdder Briicke \

Niederrad

Schematische Darstellung: Variante West A

Die Variante A erhoht die Flexibilitiat der Anbindung. Durch den zusatzlichen Anschluss an die Strecke 3603 Richtung
Hochst ist ein weiterer Teil des Bestandsnetzes an den Fernbahntunnel angeschlossen. Die Erreichbarkeit von Abstellanlagen
ist fiir die Umsetzung des Fahrplans des Deutschlandtaktes erforderlich. Daher ist das Mainzer Becken hohengleich anfahrbar.
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Variante West B bindet 2-gleisig hohenfrei die Abstellungen
des Mainzer Beckens an

Messe Frankfurt

Fernbahntunnel Frankfurt, Bereich West

Variante West B unterirdisch Frankfurt Hbf

s
Oberirdischer Anbindungsbereich (\&’\" e
> P

SRR Stationslagen Ost hoch/tief . (\1’?}\, 5 4
..... Ne _ A
$000005 Stationslagen West Gallus "

-
Y %
Zwangspunkte (tief reichende 7 Z
Hochhausfundamente) ool ‘%‘
&
G

Station
3 Anbindung Frankfurt Hbf Tief
Mainzer Landstr- .Mainzer Becken*
o ‘_3‘3'
eV
/ 3t q\}&
Main >

&
&
et
e(\edade‘

Abstellgruppe

»Mainzer Becken*

Anbindung an
3. Niederrdder Briicke
Niederrad

Schematische Darstellung: Variante West B

Sachsenhausen

[DB

InfraGO

Arbeitsstand

Die Variante B bindet durch ein zusatzliches Verbindungsbauwerk die Abstellanlage Mainzer Becken 2-gleisig h6henfrei
an. Allerdings ist bei dieser Variante kein Anschluss an die Strecke 3603 Richtung Hochst moéglich. Die bauzeitlichen
Eingriffe zur Errichtung des Verbindungsbauwerkes haben erhebliche Eingriffe in den Bahnbetrieb zur Folge.
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Im Bereich West sollen die beiden Varianten A und B im DBI InfraGO
weiteren Planungsablauf gegebenenfalls optimiert werden

Arbeitsstand

Anbindung Mainzer ( ) *
Becken \/ \/
Anbindung Hochst \/

Anbindung 3.
Niederrader Briicke V

* Anbindung Mainzer Becken 1-gleisig

v/

DB InfraGO AG | 5. Dialogforum Fernbahntunnel Frankfurt | 3. November 2025 68



Agenda

Allgemeines

Aktueller Stand Bohrprogramm

Ruckblick und Planungsstand Bereich Ost
Ruckblick und Planungsstand Bereich Station

Planungsstand Bereich West
Fazit und Ausblick

G v kW
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InfraGO
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DB InfraGO AG | 5.

In der weiteren Planung werden insgesamt sieben kompatible
Bausteine fiir den Fernbahntunnel tiefer untersucht

Fernbahntunnel Frankfurt

DB

InfraGO

Arbeitsstand

Bornheim Anbindung Ost
. o Nordmainisch

Variante West A unterirdisch
e \ariante West B unterirdisch
s \/ariante Ost Nord Nordend
s \/ariante Ost Siid Palmengarten

Oberirdischer Anbindungsbereich
DT stationslagen Ost hoch/tief
SR Statonslagen West Frankfurt am Main

Zwangspunkte (tief reichende [I|

Hochhausfundamente)

Zoo
Westend A8
QS
‘\}“‘\
@
e
Innenstadt
Messe Frankfurt
X Frankfurt Hb
Europaviertel fi f (661]
Station
Frankfurt Hbf Tief =i . .
> Kaiserlei OffenbaCh
A 2
R . am Main

B Abstellgruppe
»Mainzer Becken*
Anbindung an
3. Niederrdder Briicke

Niederrad

Dialogforum Fernbahntunnel Frankfurt | 3. November 2025

Sachsenhausen

Detailansicht
Anbindung Mainzer Becken

Anbindung
»Mainzer Becken®

Frankfurt Siid

Anbindung Ost
Siidmainisch

7 Bausteine

Oberrad

2 Varianten im Westen

Darmstédter Landstr. B

3 Stationsvarianten

2 Varianten im Osten
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Aktueller Planungsstand nach dem 5. Dialogforum

9

O Ermittlung potenzieller Varianten

Konzeptionsphase

Frankfurt am Main

Offenbach
am Main

mehr als 40

wurden
verschiedene Trassierungen und Roéhrenkonzepte im
Planungsprozess untersucht.

Als  Konzeptvarianten

9

Ermittlung potenzieller
Stationsvarianten

e ]

LT 1T
Verschiedene potenzielle Stationsvarianten wurden
erarbeitet, die sich hauptsachlich in den
Stationsgeometrien, -lagen und -tiefen
unterscheiden. Die technische Realisierbarkeit und
die funktionalen sowie gestalterischen Aspekte einer
Variante bestimmen, ob diese weiter verfolgt wird.

> @Abschichtung der Konzepte

9

Variantenabschichtung in der

Konzeptionsphase
— O T
— “/ .
. E:ww o T ‘fz( =7/ £ Otentch
L7 e =3
==

Die Abschichtung der Konzeptvarianten ergab im
Osten und Westen des Projektes je zwei
Varianten, die im Vorplanungsprozess tiefergehend

untersucht werden.

Vertiefung der ermittelten
Stationgvarianten

i —

O =

Flnf verschiedene
Konzeptvarianten
wurden entwickelt und
mit ihren Vor- und
Nachteilen vorgestellt.

Die Konzepte wurden
vertieft untersucht und
im Ergebnis werden drei
Varianten weiterverfolgt.

InfraGO

[DB

> Vorplanungsphase

Vergleich von Vorplanungsvarianten

Planung werden die
einem Vergleich

Im weiteren Verlauf der
Vorplanungsvarianten in
gegeneinander abgewogen.

Ermittlung der Vorzugsvariante

Das Ergebnis des Variantenvergleichs, sowie bei
Bedarf einer anschlieRenden verbal-argumentativen
Betrachtung, ist die Vorzugsvariante. Diese
Variante wird in der fur die Vorplanung und
anschlieBenden parlamentarischen Befassung
erforderlichen Detailtiefe ausgearbeitet.



Fazit & Ausblick [DB] InfraGO

Arbeitsstand

= Im heutigen 5. Dialogforum wurden die Planungsergebnisse im Bereich Ost, Station und West
prasentiert und erste Abschichtungen in den jeweiligen Bereichen vorgestellt. Folgende Varianten
werden weiter untersucht:

= Bereich Ost: Das Ein-Rohren-Konzept mit Verbindungsbauwerk Bahnsteige auf den Mainwasen bzw.
der Ruhrorter Werft

= Bereich Station: Box in Hochlage (Ost), Box in Tieflage (Ost) und eine Box in Mittellage (West)

= Bereich West: Variante A mit Anbindung Richtung Hochst und eingleisig an die Abstellanlage Mainzer
Becken sowie Variante B ohne Anschluss Richtung Hochst und zweigleisig an das Mainzer Becken

= Im weiteren Vorplanungsprozess werden die ausgewahlten Varianten hinsichtlich ihrer kritischen
Punkte vertieft untersucht, um eine qualitative und fundierte Grundlage fiir einen abschlieBenden
Bewertungs- und Abschichtungsprozess hin zur Vorzugsvariante zu schaffen.

Ausblick auf die nachsten Termine:
= Tage des Bohrkerns am 07./08. November 2025 am Frankfurter Hauptbahnhof
= Fithrung zu den Erkundungsbohrungen am 20. November 2025, um 17 Uhr an Gleis 3 am Frankfurter
Hauptbahnhof
= 6. Dialogforum am 27. April 2026 um 15 Uhr im Netzwerk
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Pressebotschaften des 5. Dialogforums (1/2) @ InfraGO
DB konkretisiert die Planungsstande zum Fernbahntunnel Frankfurt Arbeitsstand

— Im Rahmen des 5. Dialogforums zum Fernbahntunnel Frankfurt stellte die DB InfraGO den aktuellen
Planungsstand fir die unterirdische Station und die Tunneltrasse vor. Aufbauend auf neuen
Planungserkenntnissen wurden drei Stationsvarianten sowie je zwei Trassierungsvarianten in den
Bereichen Ost und West fur die weitere Vorplanung ausgewahlt.

- Die Projektverantwortlichen stellten drei Stationsvarianten vor, die weiterverfolgt werden sollen. Diese
unterschieden sich durch ihre unterschiedliche Lage im Bahnhofsbereich sowie deren Tiefenlagen und
bauzeitlichen Auswirkungen auf die Umgebung. Die Varianten ,,Box in Hochlage (Ost)“, ,,Box in Tieflage
(Ost)“ und ,,Box in Mittellage (West)“ bieten hierfiir unterschiedliche Losungsansatze. Die tatsachliche
Entfernung der "Box in Mittellage (West)" zum Hauptbahnhof wird im weiteren Planungsprozess
ermittelt.

— Auch die Streckenfiihrung wurde konkretisiert. Im dstlichen Bereich der Tunneltrasse wird das Ein-
Rohren-Konzept weiterverfolgt. Es bietet die beste Kombination aus bautechnischen Betroffenheiten,
betrieblicher Flexibilitat und Kosten. Die beiden 6stlichen Trassenvarianten Nord und Sid des Ein-
Rohren-Konzeptes werden weiter untersucht.
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Pressebotschaften des 5. Dialogforums (2/2) [DB] InfraGO

Arbeitsstand

— Im Bereich westlich des Hauptbahnhofs wurden zwei Trassenvarianten vorgestellt. Diese bieten
unterschiedliche Méglichkeiten, den Tunnel mit dem bestehenden Schienennetz und den Abstellanlagen
zu verbinden. Variante West A sieht neben dem Anschluss an die 3. Niederrader Briicke eine
zusatzliche Verbindung Richtung Frankfurt-Hochst vor. Erganzend dazu wird die Abstellanlage ,,Mainzer
Becken® angebunden, wo Zige geparkt und fiir den nachsten Einsatz vorbereitet werden kdnnen.
Variante West B bietet keine Verbindung nach Hochst, ermdglicht dafiur aber eine kreuzungsfreie
Anbindung der Abstellanlage.

- Die DB InfraGO erklart, dass im nachsten Schritt die ausgewahlten Varianten hinsichtlich ihrer
bautechnischen, betrieblichen und stadtebaulichen Auswirkungen vertieft untersucht werden, um eine
fundierte Entscheidungsgrundlage fiir die Festlegung der Vorzugsvariante zu schaffen.

— Mitglieder des Dialogforums wiinschen sich eine Darstellung der Umsteigebeziehungen aller Verkehre
jetzt und der moglichen zukinftigen Varianten.

— Die nachste Sitzung des Dialogforums ist fur den 27. April 2026 geplant. Zuvor finden am 7. und 8.
November 2025 die ,Tage des Bohrkerns® am Frankfurter Hauptbahnhof statt.
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